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Abstract 


The invention relates to a drive system for a partition wall system comprised of a plurality of individual 
elements which horizontally move on or in a guide track, said track being fastened to the ceiling, via 
rollers or corresponding means. Said individual elements can move such that they can be automatically 
brought from a successive arrangement thereof into a parked position. At least one part of the individual 
elements comprises separate driving means (14, 23). The relevant element(s) can be moved along the 
guide track by the driving means. Said elements can be moved independently of or at the same time as 
the other elements. The drive system comprises a central control unit (1) having a microprocessor and 
different memories. The output signal of the control unit transmits data and addresses over at least one 
two-wire connection (databus) to all driving means (14, 23) simultaneously in order to control the driving 
means (14, 23) of the individual elements which permits the individual elements and additional auxiliary 
functions for or in the individual elements to be individually controlled and regulated. The modification of 
data and addresses is carried out via an operator terminal (29). 
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@ Antriebssystem fur ein Trennwandsystem 

Antriebssystem fur ein Trennwandsystem bus men re- 
re n einzelnen Elementen bestehend, die an oder in einer 
an der Decke befestigten Fuhrungsschiene uber Rollen 
oder entsprechende Mittel horizontal in der Art bewegbar 
sind, dalS aus einer aneinander gereihten Anordnung der 
einzelnen Elemente diese in eine Parkpasition autome- 
tisch verbracht werden konnen, wobei mindestens ein 
Teil der einzelnen Elemente separate Antriebsmittel auf- 
weist r durch die das/die betreffende(n) Elementle) unab- 
hangig unoyodergleichzeitig von den anderen Elementen 
entlang der Fuhmngsschiene verfahren werden kann 
(konnen), wobei eine zentrale Steuereinheft mit einem MI- 
kroprozessor und verschiedenen Speichern vorhanden 
ist, und das Ausgangssignal der Steuereinheit uber min- 
destens eine Zweileiterverbindung (Datenbus) zu alien 
Antriebsmittel n gleichzaitig zur Ansteuerung der An- 
triebsmittel der einzelnen Elemente Daten und Adressen 
ubermittelt, die eine individuelle Steuerung und Rege- 
lung der einzelnen Elemente und zusatzlicher Zusatzfunk- 
tionen fOr efnzelne Elemente bzw. in den einzelnen Ele- 
menten erlaubt und die Anderung der Daten und Adres- 
sen durch ein Bedienterminal vorgenommen wird. 
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Eeschreibung 



Die Erftndung betrifft ein Antrieb ssy stem fur ein T 
wandsystjem, welches aus einzelnen ELementen besteb 
teilweise mit Antriebsmi tteln zum automatischen Verf. 
versehen sind, wobei die einzelnen Elements an oder 
net an tier Decke befestigten FQhrungsschiene fiber £ 
oder andere Mittel horizontal in der Art bewegbar sin< 
aus einer anemandergereihten Anordnung der einz 
Elemente diese in eine gestaute Parkposition autom; 
verbracht werden konnen. Dabei hat mindestens ein Te 
einzelnen Elemente separate Antriebsmittel, durch d» 
betreffenden Elemente unabhangig und/oder gLeich 
von den andere n ELementen entlang der Fiihrungssc 
verfahren werden konnen. Zur Ansteuerung wird einc 
trale Steuereinheit mit einem Mikroprozessor verwene 

In der DE 44 24 660 CI wird eine Vorrichtung ur 
Verfahren fur den Betrieb eines automatischen TVennv 
systems beschrieben, bei dem die einzelnen Elemente 
einen gemeinsamen Antrieb horizontal verfahren w< 
Dabei ist die Anlage so konzipiert, daB an einer besteb' 
ortsveran derlichen Irennwandanlage im nachhinein 
eine motorische Vorrichtung angebracht weiden kann, 
ermoglicht die einzelnen Elemente dutch motorische 
zu verfahren. Fur diese Art wird das bestehende Sy 
welches manuell betatigbar war, nicht ausgetauscht 
gleichzeitig bedeutet, daB eine weitere manuelle Vers< 
barkeit der einzelnen Teilelemente moglich ist. Zur Au 
tisierung wird vox eine bestehende Fuhrungsschiene, 
die einzelnen Elemente des Irennwandsystemes verf 
werden konnen, ein weiteres Schienen system im Deck 
reich angebracht. In diesem Schienensystem laufl 
schaltbare Kuppelvorrichtung, die mit einem Identi 
onssystem ausgeriistet ist, um die einzelnen Elemente 
che entsprechende Indikatoren beinhalten, aufzufinde 
in die in der Regei verschwenkte Parkposition zu br 
Angetrieben wird die gesamte Vorrichtung durch 
Blektromotor, der einen Endlosriemen iiber eine Uti 
rolie antreibt In Verbindung mit einer speicherpro 
mierbaren Steuerung wird das Identilikati onssystem 
steuert, daB es die einzelnen Elemente nach einer erf 
Lernfahrt erkennt und auf die gewiinschte Parkpositio: 
in die VerschluBlage der Trennwand einzeln verbringt 

In der WO 97/42388 Al wird eine Schiebewand ra 
torischem Antrieb beschrieben, bei der die einzelnen ■" 
bewandelemente Mittel aufweisen, durch die das 1 
fende Schiebewandelement unabhangig von den ai 
Schiebewandelementen entlang der Fuhrungsschien: 
fahrbar ist, Dabei wird als Antriebsmittel jedetn Sc 
wandelement eine eigene Antriebseinheit mit einem 
tro motor zugeordnet. Die Antriebsachse des Elektroi 
ist wiederum mit Mitteln versehen, durch die die W5 
bindung mit einer entlang der Fuhrungsschiene oder 
hernd parallel zu dieser angeordneten Angixffsflaclu 
einem Angriffsprofil das Schiebewandelenxent entlai 
Fuhrungsschiene verfahren werden kann. Um das Ver 
der einzelnen Schiebewandelemente entlang der Fuh: 
schiene durchfuhren zu konnen, ist eine Stromabnehii 
richtung vorhanden, die in Wirkverbindung mit der i 
schieneneinrichtung stent und entlang der neb en de 
rungsschiene ortsfest angeordneten Stromschienenei 
tung verfahren wird. Dabei wird die Stromabnehmerei 
tung beim Verfahren des S chiebe w an de lem entes elel 
leitend geschaltet, um eine Ansteuerung des Antriebsi 
zu bewirken. Um das Trennwandsystem in einzelnen 1 
reichen zu steuem, ist mindestens eine der bei den ' 
schienen in eine Nfehrzahl von gegeneinander isolierti 
schnitten d. h. Ab griffon unterteilt, um diese einzeln j 
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durch ein Netzteil zu bestromen. Eine derartige Einrichtung 
ist sehr aufwendig, da insbesondere bei groBen Anlagen eine 
Vielzahl von Stromschienen verlegt werden muB. 

Die DE 31 50 581 Al offenbart ein Steuerungs verfahren 
fur Fernwirkzwecke auf Niederspannungsleitungen. Dabei 
werden Signale von einer zentralen Station zu einer Anzahl 
Unterstationen ubertragen und zwar auf Niederspannungs- 
leitungen, auf denen ein HF-Signal aufmoduliert isc Da aus 
postalischen Grunden eine Signalabgabe nur dann erlaubt 
ist, wenn sie eine vorbestitnmte Sendeleistung nicht uber- 
schreitet, wendet dieses Verfahren zur Erreichung eines ma- 
ximalen Sendepegels ein Modifizierung der Lange und der 
Haufigkeit der Signale an und begrenzt somit die Daten- 
menge, 

Eine Einrichtung fur die Kommunikationstechnik zur In- 
formationsubertragung zeigt nach dem vorhergehenden Ver- 
fahren beispielsweise die DE 33 46 416 Al. Bei dieser Ein- 
richtung wird z wise hen einem Sender und einem Empfariger 
bei der niederfrequenten Netzspannung ein Hochfrequenzsi- 
gnal uberlagerL Hlerfur sind die Sende- und Empfangssta- 
tionen jeweils an unterschiedlichen AuBenleitern ange- 
schLossen. Um eine sichere Informationsub ertragung von ei- 
nem Aufienleiter zum anderen zu gewahrleisten, sind hierfur 
elektronische Kopplu n gselemente in Form von LC-Reso- 
nanzgliedem beschrieben. Diese elektronischen Xopplungs- 
elemente ubertragen im wesentlichen die Nutzsignale ver- 
lustfrei. Dagegen stellen sie fur die niederfrequente Netz- 
spannung eine Sperre dar, so daB entsprechende Sicherheits- 
anforderungen nicht auBer Acht gelassen werden. 

Ein weiteres Verfahren und eine Anordnung zur Steue- 
rung von Kommunikationsendgeraten gibt die 
DE 42 43 504 Al wieder. Hierfur sind innerhalb eines Rau- 
mes eine oder mehrere Eingabeednheiten und eine Anzeige- 
einheit angeordnet 'Ober eine Eingabeeinheit werden auf 
Tastendruck Daten zu einer weiteren lokalen Steuereinheit 
ubertragen. Durch die Wahl entsprechender Funktionstasten 
an der Eingabeeinheit wird eine Vorwahl getroffen, welches 
der angeschlossenen Kommunikationsendgerate letztendr- 
lich angesteuert werden soil. 

Daruber hinaus sind in der InstaUationstechnik soge- 
nannte Femsteuerungen fur das vorhandene Stromnetz be- 
kannt, die beispielsweise 256 Gerateadressen aufweisen 
konnen und direkt iiber eine l^statur angesteuert werden. 
Uber eine ubersichtliche UCD-Anzeige konnen diese ent- 
sprechenden Funktionen gleichzeitig angezeigt werden, Ne- 
ben der manuellen Eingabe kdnnen auch diese AbLaufe 
durch die Benutzung von entsprechenden Fix^grammspei- 
chem automatisiert ablaufen. So ist es denkbar, daB die 
Steuerung beispielsweise Jalousien, Beleuchtungen us w, au- 
tomatisch einschaltet und auch wieder ausschaltet, Daruber 
hinaus ist ein Controller vorhanden, der die gewohnten Ab- 
laufe uberwacht. Auch bei Abwesenheit konnen uber eine 
entsprechende elektronische Einheit per Tblefon gespei- 
cherte Inform ationen abgerufen und aktiviert werden. 

Die Aufgabe der Ernndung besteht darin, den Stand der 
Technik dahingehend zu vereinfachen, daB eine einfache 
Ansteu erungs art fur automatische Irennwandsysteme ge- 
funden wird und daruber hinaus eine solche Anlage insbe- 
sondere mit mehreren Ibilelementen kostengunstig herge- 
stellt werden kann. 

Die Aufgabe der ErUndung wird durch die Merkmale des 
Patentanspruchs 1 gelost. Die TJnteranspriiche geben eine 
sinnvolle Weiterb ildung des Patentanspruches 1 wieder. 

Das Trennwandsystem besteht aus mehreren einzelnen 
Elemente n, die jeweils mit A n trieb smitteln fur den Antrieb 
der einzelnen Elemente versehen sind. Dabei sind die Ele- 
mente in der Art verfahrbar, daB sie iiber Rollen horizontal 
innerhalb oder an einem an der Decke befindlichen System 
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von Fuhmngsschienen Yerfahren werden kdnnerx Die \fer- 
fahrbarkeit ist insbesondere dann notwendig, wenn die ein- 
zelnen Elemente aus ihrerz. B. aneinander gereihten Anord- 
nung, d. h. aus der geschlossenen Front heraus, in eine in der 
Regel seitlich beflndliche Parkposition (Bahnhof) automa- 5 
tisch veifahren werden sollen. Dabei kann es sich urn eine 
Teiloflhung oder auch um eine komplette Offnung der ge~ 
samten Front handeln. Lni Gegcnzug miissen die geparkten 
Elementen auch wieder aus der Parkposition heraus in die 
geschlossene Front verbracht werden. Die einzelnen Ele- LO 
mente konnen dabei unabhangig und/oder gleichzeitig in 
den Fuhmngsschienen verfahren werden. Fiir jedes separate 
Element, das einzeln verfahren werden soil, weist dieses 
Element eine entsprechende Antriebseinheit mit einem 
Elektromotor, vorzugsweise einem Gleichstronrmotor, auf. 15 
Elemente, die nicht separat verfahren werden sollen, weisen 
keine Antriebseinheit auf, Angesteuert wird der einzelne 
Elektromotor jeweils iiber eine zentrale Steuereinheit, die 
mit einem Mikroprozessor ausgestattet ist und samtliche in- 
nerhalbeiner Wand enthaltenen einzelnen Elemente ansteu- 20 
ert Dabei wird das Ausgangssignal der zentralen Steuerein- 
heit iiber eine Zweileiteranordnung (Datenbus) zu alien ein- 
zelnen Antriebsmitteln gleichzeitig weitergcleitet. Das Aus- 
gangssignal belnhaltet neben Daten fur die Geschwindigkeit 
und die Position insbesondere Daten, die eine Identiflkation 25 
und damit eine Adresse des einzelnen Elementes denmeren. 
So ist eine individuelle Steuerung und Regelung der einzel- 
nen Elemente moglich, wobei gleichzeitig noch zusatzliche 
Zusatzfunktionen, sei es z. B. in den Elementen selbst oder 
aber auch z, B. zur Steuerung von Weichen zum Verfahren 30 
der Elemente in verschiedenste Bahnhof e realisiert werden 
konnen. Eine Anderung der Daten und Adressen kann durch 
die Verwendung eines Bedienterminals sowohl drahtlos als 
auch iiber eine Xabelverbindung vorgenommen werden. 

Wo beim gegenwartigen Stand der Technik jeweils iiber 35 
eine Ansteuerleitung nur ein Element verfahren werden 
kann, wird durch die Erfindung der Wunsch realisiert, rneh- 
„ rere Elemente unabhangig voneinander uber einen Datenbus 
zu steuern. Fur einen realitatsnahen Betrieb eines Trenn- 
wandsystems ist es notwendig und auch eine wesentlictae 40 
Voraussetzung, dafi die einzelnen Elemente unabhangig 
voneinander gesteuert werden konnen, urn so zum einen 
eine schnelle Offnung bzw. auch eine Teildfrnung mit gcrin- 
gem Aiifwand zu realisieren. 

Dabei wird bei der WO 97/42388 Al jedes einzelne Eb- 45 
ment, das unabhangig von anderen gesteuert werden soli, 
mit einem 30 eigenen Strornkreis versorgt. Es ist jedoch 
auch moglich innerhalb eines Bahnhofes mit relativ hohem 
Aufwand einzelne GleLsabschnitte schaltbar auszugestalten. 

Mit der zentralen Steuereinheit nach der Erfindung, die 50 
neben einem Mikroprozessor auch entsprechende Speicher 
zur Speicherung der einzelnen Programme und Adressen 
aufweist, ist es moglich, vollig unabhangig voneinander 
iiber eine Zweidrahtverbindung eine Vielzahl von Tbilele- 
menten zu regeln und zu steuem. D abei spielt die Aufteilung 55 
der Anlage in einzelne elektrische Stromkreise keine Rolle 
mehr. Um die einzelnen Teilelemente zu idendfizicren, er- 
halten diese eine sogenannte Adresse, die z. B. aus einer 
Nurnmer besteht, Diese Adresse wird tnittels des verwende- 
ten Handteraiinals eingegeben, worauf die zentrale Steuer- » 
einheit die einzelnen Elemente entsprechend erkennt und 
dem gewunschten Prograrnm gemafi steuert und regelt. Die- 
ses ist unabhangig moglich, egal wo sich das einzelne Teile- 
lement innerhalb der Fuhrungsschiene befindet. Es ist natiir- 
lich auch moglich, dafi in einer solchen Anlage auch noch ft 
konventionell betriebene Gleisabschnitte fur bestimmte, 
nicht durch das Bedienteiminal zu beeinflussende Punktio- 
nen realisiert werden. 
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Fiir die Prograrnmierung eines einzelnen Elementes wird 
uber das Bedienterminal die entsprechende Adresse des Ele- 
mentes angewahlt. Gleichzeitig uberpruft die zentrale Steu- 
ereinheit, ob die eingegebene Adresse giiltig ist, wenn nicht, 
wird eine entsprechende Meldung am Terminal angezeigt. 
Als nachstes kann die entsprechende Geschwindigkeit, mit 
der das einzelne Element verfahren werden soil, das kann 
eine gleichformige Geschwindigkeit sein, es kann aber auch 
eine entsprechend den Kurven (Fimrungsschiene) und Pla- 
zierungen der einzelnen Elemente angemessene Reduzie- 
rung bzw. Steigerung der Fahrgeschwindigkeit program- 
miert werden. Der Mikroprozessor innerhalb der zentralen 
Steuereinheit wandelt die Infonnationen zum einen in die 
entsprechende Adresse des Elementes und die Geschwin- 
digkeit um. Dabei werden die Daten iiber den Datenbus se- 
riell Gbertragen, gleichzeitig wird allerdings auch eine 
Riickmeldung von dem einzelnen Element zu der zentralen 
Steuereinheit gegeben, um zum einen festzustellen, wo sich 
das Element innerhalb des gesamten Systems der Fttnrungs- 
schienen befindet, zum anderen mit welcher Geschwindig- 
keit es fahrt und ob samtliche voreingestellten Parameter 
uber die Software, insbesondere zusatzliche Funktionen und 
damit Befehle ausgefuhrt werden. 

Um den Datenbus auszufuhren, ist es sinnvoll ein Zwei- 
leitersystem z, B, in Form von Stromschienen zu realisieren, 
um so mittels der Schleifer der einzelnen Elemente die ent- 
sprechenden Daten und Adressen enipfangen zu konnen. 
Hierfur befindet sich innerhalb des einzelnen Elementes in 
der Antriebseinheit ein Decoder, der die einzelnen von der 
zentralen Steuereinheit gesendeten Daten und Adressen ent- 
sprechend decodiert und einem Speicher, der innerhalb der 
Antriebseinheit vorhanden ist, diese Infonnationen zugang- 
lich macht und in ihm ablegt. 

Dabei iiberpnift der Decoder, ob die gesendete Adresse 
mit seiner eingestellten Adresse ubereinsUmmt. Stimmt die 
Adresse nicht flberein, so wird sich dieses Teiielement in 
keinster Form bewegen und ignoriert in diesem Falle die an- 
kornrnenden Daten, was gleichzeitig bedeutet, dafi die bis- 
ber gespeicherten Werte fur z. B. Geschwindigkeit und Zu- 
satzfunktionen erhalten bleiben. Nur wenn die richtige 
Adresse von der zentralen Steuereinheit geseadet wird, wer- 
tet dieses der Decoder aus und gibt die entsprechenden In- 
formationen an die Antriebseinheit welter. Diese wird dann 
die entsprechende Fahrgeschwindigkeit ausfuhren bzw. die 
entsprechenden Sonderfunktionen realisieren. 

Neben dem Verfahren der einzelnen Teilelemente ist es 
auch moglich, fiber den gleichen Datenbus, d. h. die glei- 
chen Versorgungsleitungen auch Weichen z. B. zu schalten. 
In einem solchen Falle sind die Weichen auch elektrisch mit 
dern Datenbus verbunden und ebenfalls mit einer entspre- 
chenden Adresse versehen, was gleichzeitig bedeutet, dafi 
sich innerhalb der Weiche ein Speicher und ein Decoder be- 
flnden. Die zentrale Steuereinheit kann somit eine entspre- 
chende Information zu der gewiinschten Weiche weiterlei- 
ten, damit diese Weiche die entsprechende gewiinschte Stel- 
lung einnimmL 

Von der zentralen Steuereinheit wird eine Digitalspan- 
nung geliefert, deren beide Extremwerte (Scheitelwerte) im 
Husbereich und Minusbereich liegen. Dabei ist die Defini- 
tion so ausgefuhrt, daB die Steuereinheit in dem Falle wo sie 
keine Infonnationen auf den Datenbus liefert, einen Ruhe- 
pegel im Minusbereich der Spannung ubertragt Werden In- 
formationen gesendet, so wechselt die Spannung von dem 
Minusbereich in den Plusbereicn. So ist es moglich, die ent- 
sprechenden Infonnationen fur zusatzliche Funktionen aus 
dem negativen Anteil der Digitalspannung zu entnehmen, 
da dieser uberwiegt gegeniiber dem positiven Anteil, Hier- 
durch ist es moglich, dafi auch entsprechende Schaltvor- 
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gange nicht rnit dem Fahren des Eletnentes verbundY 
den miissen. Somit kann gesagt werden, daB die Sp- 
in diesem Di gitals y s tern unabhangig von derFahrsp 
des einzelnen Elementes ist Es liegt quasi zu jedei 
punkt ein positiver Mittelwert der Spannung vox; < 
Versoxgung des Antxiebsrxiotoxs genutzt wind, warm 
Zusatzfunktionen aus dem negativen Anteil der Digit 
nung, d. h. Uber eine Einweggleichrichtung, versorj 
den, 

Durch die vorgenannten Ausfuhnmgen wird deutlai 
bei den ELementen, die rait ein em entsprecbenden I 
motor innerhalb der Antriebseinheit ausgestattet sin 
kxmdenorientierte Vbrschiebung und damit ein Verfah 
einzelnen Elemente einfach und kostengiinstig ohne 
rungen in der zentralen Steuereinheit realisiert werdei 
Hierzu ist ein Datenbus mit zwei Verbindungsleitung 
wendig, daruber hinausgehende aufwendige Verdi 
entfallt, Perner lassen sich beispielsweise zusarzlichc 
tionen realisieren, die z. B. Jalousien, die sich innerh 
ELementes befinden, offhen oder schlieBen, die eine 
gelling des Elementes gegen unbeabsichtigtes Orxxn 
und ausschaUen, die z. B. eine durch sichtige Scheibf 
entsprechende Anlegung von Spannung (Priyaligl 
durchsichtig mactaen, die zusatzliche Steuerfunl 
iibernehmen, die Weichen schalten, urn eixizelne r 
mente in unterschiedliche Bahnhofe zu bringen, da 
Bahnhofe nicht einen zu groBen Raum ekmehmen ur 
ein Verfahren innerhalb bestimmter Teilstrecken mil 
scbiedlicher Geschwirxiigkeit zu lassen. 

Neben der vorbeschriebenen Art der Ansteuexung c 
zelnen Elemente eines Trennwandsysterns ist auch d 
Usierung und damit die Durchfuhrung samtlicher 
schriebener Funktionen rnit einem Netzbus, d. h. au 
niederfrequenten Spannungsleitung (Zweileiter) wi 
entsprechendes HF-Signal aufmoduliert, moglich. ] 
HF- Signal sind die entsprechenden Informationen 
Antriebseinheiten der einzelnen Elemente enthalt* 
dann entsprechend den in ihren Speicbern enthalienei 
rnationen, nachdem sie dekodiert worden sind, c 
wunschten Bewegungen der/des Elemente<s) ausJ 
Auch hier kann ein Tentiiinal verwendet werden, v 
dem Anwender die Moglichkeit gibt, die entspred 
Steuer- und Regelfunktionen zu programmieren u 
schlieBend automatisch ablaufen zu lassen. Dieses ist 
sondere im Hinblick auf entsprechende Geschaft 
durchaus sinnvoll, um so zeitgesteuerte Ablaufe dix 
Nutzung entsprechender Programmspeicher autom 
ablaufen zu lassen, z. B. Offhen bzw. SchlieBen der 
wand oder auch nur eine Tbilorrnung bzw. Teilschli 

Die Stromversorgung des ge saint en Trennwands 
kann entweder durch separate neben den Puhrungssc 
verlaufende Strornschienen ausgefuhrt werden, bzw 
auch moglich, daB innerhalb der Fuhrungsschiea 
Strornschienen integriert sind. In einem anderen A 
dungsfall ware es auch moglich, daB bei einer entspr 
den Trennung der FQhrungsschiene die Piihrungss 
gleichzeitig als Stromschiene fungiert. 

A 11b Daten, die notwendig sind, um ein derartiges 
wandsystem problemlos zu steuern, kdnnen uber Indi 
beispielsweise auf das System ubertragen werden. In 
solchen Fall konnte auch gleichzeitig die Versorgunt 
gie rnit ubertragen werden. Daxuber hinaus ist es aucJ 
lich, daB nur die Daten auf den Datenbus uber Fun 
eine entsprechende mfrarotubertragung ubertragen m 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anha 
Zeichnung naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 Blockschaltbild einer Steuerung fur mehrej 
mente eines Trennwandsysterns 
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wer- Fig- 2 wie Fig, 1, jedoch mit dem Unterschied, daB hier 

lung die Daten viber Funk ubertragen werden 

iung Fig. 3 Ausschnitt eines Trennwandsysterns mit Parkb ahn- 

£eit- hof 

,* zur 5 In der Fig, 1 ist eine mit 1 bezeichnete Steuereinheit, an 

I die der uber eine elektrische 'Verbindung 30 ein Bedienterminal 

pan- 29 angeschlossen ist, wiedergegeben. In Abanderung der 

Wer- Ausfuhrung kann die elektrische Verbindung 30 foxtf alien, 

| und das Bedienterruinal 29 kann seine Daten zum Steuern 

, daB L0 und Andern des gesamten Systems drahtlos an die Steuer- 

ctro- einbeit 1 ubertragen. Die Steuereinheit 1 ist mit einem Sy- 

;eine stem von Strornschienen 4 verbunden, wobei der Einfach- 

i der beit balber in der Fig. 1 nur eine Stromschiene 4 dargestellt 

nde- worden ist. Mit der Stromschiene 4 wirken Stromabnebmer 

ann. 15 5, 6, die direkt uber elektrische Verbindungen 12, 13 mit ge- 

not- trennten Plugelantriebseinheiten 14, 23 verbunden sind, zu- 

tung sammen, Die von der Steuereinheit 1 gelieferte Versor- 

□nk- gungsspannung wind somii iiber die Stromschiene 4, den 

i des Stromabnehmer 5 und die elektrische Verbindung 12, bei- 

rrie- 20 spielsweise an die Flugelantriebseinheit 14 geliefert. Die 

ein- Flugelantriebseinheit 14 beinhaltet einen Antrieb 15 in 

Lurch Form eines Elektromotors, Bei einem Trenn wandsystem ist 

un- es nicht notwendig, daB samtliche Elemente einen separaten 

>nea Antrieb s 15 aufweisen. Vielmehr ist es auch denkbar, daB 

Lele- 25 einzelne Elemente untereinander mechanisch verbunden 

t die sind. Der Antrieb 15 wird iiber eine elektrische Verbindung 

luch 17 mit der entsprechenden Versorg u n gsspannung von der 

iter- Flugelantriebseinheit 14 versorgt. Innerhalb des Elementes, 
an dem sich beispielsweise die Fliigelantrieb seinheit 14 be- 

|ein- 30 findet, wird iiber eine elektrische Verbindung 19 ein Ele- 

ttea- mentdecoder 16 zum Decodieren der uber die Stromschiene 

jrbe- 4, den Stromabnehmer 5 und die elektrische Verbindung 12 

^iner entbaltenen Daten verbunden. Von dem Hlementdecoder 16 

eine geht eine Ruckmeldung uber eine elektrische Verbindung 18 

dem 3S zu der Flugelantriebseinheit 14 zuruck. Diese Daten des De- 

■ die coders 16 werden dann in entgegengesetzter Richtung wie 

die die empfangenen Daten zu der Steuereinheit 1 uber die 

ifor- Stromschiene 4 zuxuckgesendet. An der Flu gelantriebsein- 

\ ge- beit 14 ist in dem Ausfuhrungsbeispiel eine Verriegelung 22 

iren. 40 angeschlossen. Die Verriegelung 22 wind mit den entspre- 

phes chenden Daten, die ebenfalls von der Steuereinheit 1 iiber 

idea die Stromschiene 4, den Stromabnehmer 5 und die elektri- 

I an- sche Verbindung 12 an die Verriegelung 22 weitergegeben 

she- wurden, gesteuert In analoger Art und Weise wird auch hier 

ateo 45 eine Ruckmeldung iiber eine elektrische "Verbindung 21 zu 

i die der Steuereinheit 1 durchgefubrt. 

siert Wird das an der Flugelantriebseinheit 14 angeschlossene 
bnn- Trennwandelement, beispielsweise in Form eines verschieb- 
ung. baxen Fliigels, verfahren und hat einen entsprechenden Pahr- 
erns SO auftrag bekommen, so ist, wie bereits in der allgemeinen Be- 
;nen schreibung beschrieben, es so zu verstehen, daB dieses 
s ist Trennwandelement aufgrund seiner ihm mitgeteilten 
! die Actress e an eine bestimmte Position fahrt. Dieses kann beL- 
?en- spielsweise auch iiber eine Weiche geschehen. Die Weiche 
iien- 55 hat einen Weichenantrieb 2, dem uber die Stromschiene 4 
iene und einer dazwischen befindlichen elektrischen Verbindung 
| 7 von der Steuereinheit 1 das entsprechende Steuersignal 
inn- mitgeteilt wird. Gleicrrzeitig benndet sich in dem Weic hen- 
ion, antrieb 2 ein Weichendecoder 3, der einen Speicher beinhal- 
nem 60 tet und somit die empfangenen Daten aus dem Datenbus 
ner- berauslesen kann und eine Betatigung eines Weichenantrie- 
log- bes 2 bewirkr, Auch von dem Weichendecoder 3 geht eine 
pder elektrische Verbindung 8 wieder zuruck an die Steuereinheit 
len. 1 iiber die Stromschiene 4. In der vorbeschriebenen Art kon- 
der 65 nen somit eine Vielzahl von Teilelementen eines Trenn- 
wandsysterns gleichzeitig unabhangig sowohl in der Ge- 
Ele- schwindigkeit als auch in ihren Posi tionen geregelt und ge- 
I steuert werden. In dem vorbeschriebenen Ausfunrungsbei- 
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spiel weist die Fliigeiantriebseinheit 14 die Vecriegelung 22 
auf, mit der die gesamte geschlossene Wand dann anschlie- 
fiend, wenn sie in die geschlossene Position gefahren ist, 
ordnungsgemaB verriegelt wind Ein weiteres Fliigelan- 
triebselement 23, das iiber die elektrische Verbindung 13 mit 
seinem Stromabnehmer 6 ebenfalls an der Stromschiene 4 
angeschlossen ist, beinhaitet einea Antrieb 25 F der iiber eine 
elektrische Verbindung 24 mit der Hugelantriebseinheit 23 
verbunden ist Auch dieser Antrieb 25 weist einen Element- 
decoder 26 auf, dem Daten iiber eine elektrische Verbindung 
28 zugefuhrt werden konnen und gleichzeidg auch Daten 
aus dem Elementdecoder 26 fiber eine Verbindung 27 her- 
ausgelesen und zuruckgesendet werden zu der Steuereinheit 
1. 



Bezugszeichenliste 
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2Weicheriantrieb 

3 Weichendecoder und Speicher 

4 StroDischienen 

5 Stromabnehmer 

6 Stromabnehmer 
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Neben der vorbeschriebenen Ansteuerung des Weichen- 
antriebes 2 ist eine weitere Anzahl von Weichen innerhalb 
des Ttennwandsystems moglich, so beispielsweise ein wei- 
terer Weichenantrieb 36, der iiber eine elektrische Verbin- 
dung 9 mit der Stromschiene 4 verbunden ist. Auch dieser 
Weichenantrieb 36 weist einen Weichendecoder 10 mit ei- 
nem Speicher auf. Ober eine elektrische \ferbindung 11 wird 
die Riickmeldung von dem \S%achendecoder 10 zur Steuer- 
einheit 1 durchgefuhrL 

In dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 2 ist ein Bedien ter- 
minal 33, welches einen Empfanger34 und einen Sender 35 
beinhaitet wiedergegeben worden. Ober eine Antenne 38 
werden die entsprechenden Signale und Daten zu einer 
Sende- und Empfangseinheit 31, mit deren Antenne 37 emp- 
fangen. Diese Sende- und Empfangseinheit 31 kann entwe- 
der in der Steuereinheit 1 integriert sein, es ist jedoch auch 
moglich, daB diese adapuV an die Steuereinheit 1 ange- 
schlossen wird und somit iiber eine elektrische Verbindung 
32 mit der Steuereinheit 1 fbst verbunden sein kann. 

Neben der schematischen Darstellung der Fig, 1 und 2 ist 
in einer Darstellung der Fig. 3 ein Trennwandsystem wie- 
dergegeben worden, welches mit Fuhrungsschienen 45 und 
48 ausgestattet ist, Diese Fuhrungsschienen 45, 48 sind 
durch einen Abzweig 46 miteinander verbunden. An der 
Fuhrungsschiene 48 sind darilber hinaus Abzweige 47, 49, 
50, 51 vorhanden. An den Abzweigen 47, 49, 50, 51 befin- 40 
den sich jeweils Weichen mit ihren \^ichenantrieben 2 y 36, 
42. Die Weichenantriebe 2, 36, 42 weisen jeweils einen Wei- 
chendecoder 3, 10, 39 auf. Die Weichendecoder 3, 10, 39 
sind dabei iiber elektrische Verbindungen 54, 55, 56 mit den 
neben den Fuhrungsschienen 4, 48 verlaufenden Strom- 45 
schienen 4 verbunden. Gleichzeitig ist auch zur Steuerung 
des letzten Flugels eine weitere Stromschiene 40 vorhanden, 
die durch entsprechende elektrische Verbindungen 41 mit 
der Stromschiene 4 verbunden ist. 

Die Elemente des TYennwandsystems konnen nun in die 50 
entsprechenden Parkpositionen, die in diesem Fall in Wand- 
nischen 44, 45, 58 plaziert worden sind, eingefahren wer- 
den. Dabei werden die Elemente 52, 53 iiber die Weichenan- 
triebe 2, 36, 42 so gesteuert, dafi sie in die Parkposition, die 
in dem Ausfuhrungsbeispiel innerhalb einer Wand 43 sich 55 
befindet gefahren werden konnen. Die Ansteuerung der 
Weichenantriebe 2, 36, 42 geschieht uber die Stromschienen 
4, wie auch die Geschwindigkedts steuerung und Positioine- 
rung der einzelnen Elemente. 



7 elektrische Verbindung 

8 elektrische Verbindung 

9 elektrische Verbindung 

10 Weichendecoder und Speicher 
5 U elektrische Verbindung 

12 elektrische Verbindung 

13 elektrische Verbindung 

14 Fliigeiantriebseinheit 

15 Antrieb 

10 16 Elementdecoder 

17 elektrische Verbindung 

18 elektrische Verbindung 

19 elektrische Verbindung 

20 elektrische Verbindung 

21 elektrische Verbindung 

22 Verriegelung 

23 Fliigeiantriebseinheit 

24 elektrische Verbindung 

25 Antrieb 

26 Elementdecoder 

27 elektrische Verbindung 

28 elektrische Verbindung 

29 Bedlenterrninal 

30 elektrische Verbindung 

31 Sende- und Empfangseinheit der Steuerung 

32 elektrische Verbindung 

33 Bedienterminal 

34 Empfanger 

35 Sender 

36 Weichenantrieb 

37 Antenne 

38 Antenne 

39 Weichendecoder und S peicher 

40 Stromschienen 

41 elektrische Verbindung Stromschienen 

42 Weichenantrieb 

43 Wand 

44 Wandnische 

45 Fuhrungsschiene 

46 Abzweig 

47 Abzweig 

48 Fuhrungsschiene 

49 Abzweig 

50 Abzweig 

51 Abzweig 

52 Element (Flugel) 

53 Element 

54 elektrische Verbindung 

55 elektrische Verbindung 

56 elektrische Verbindung 

57 Parkposition 

58 Wandnische 

Patentanspruche 



60 



1. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem aus meh- 
reren einzelnen Elementen (52, 53) bestehend, die an 
oder in einer an der Decke eines Gebaudes befestigten 
Fuhrungsschiene (45, 48) hangend gelagert und iiber 
Rolien oder entsprechende Mittel horizontal in der Art 
bewegbar sind, dafi aus einer aneinander gereihten An- 
ordnung der einzelnen Elemente (52, 53) diese in eine 
Parkposition (57) automata sen vexbracht werden kon- 
nen, wobei rnindestens ein Teil der einzelnen Elemente 
65 (52, 53) separate Antrieb smittel in Form von Flugelan- 
udebseinheiten (14, 23) aufweist, durch die das/die be- 
txej¥ende(n) Element(e) (52, 53) unabhangig und/oder 
gleichzeidg von den anderen Elementen entlang der 
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Fiihrungsschiene (45, 48) Yerfahren werden karm < 
nen), wobei eine zentraie Steuereinheit (1) mit e: 
Mikroprozessor, verse hicdenea Speichern, Codii 
und Decodierern vorhanden ist, und das Ausgan 
goal der S teuere inhei t (1) iiber Jnindestens eine 2 
leiterverbindung in Form eines Datenbus zu alien 
gelantriebseinheiten (14, 23) gleichzeitig zur Ans 
rung der TTugelantriebseinhciten (14, 23) dereinzc 
Elemente Daten und Adressen ubermittelt, die eir. 
dividuelLe Steuexung und Regelung der einzelnen 
mente (52, 53) und zusatzlicher Zusatzfunktione 
einzelne Elemente bzw. in den einzelnen Elemente 
laubt, und wobei das "Bin- bzw. Auslesen und Ar 
der Daten und Adressen durch ein Bedienterminal 
vorgenommen wird. 

2. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem nact 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Ausg: 
signal der Steuexeinheit (1) ein Gleichspannungss 
ist und die Flugelantriebseinheiten (14, 23) je < 
Gleichstrornniotor enthalten. 

3. Antriebssystem fur ein Trenn w ands ystem nacl 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Ausg: 
signal der S teuere inheit (1) ein Wechselspannur 
gnal (Niederspannung) ist und die Flugelantrieh 
heiten (14, 23) je ein en Wechselstronirnotor enths 

4. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem nacl 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB von der z< 
len Steuereinheit (1) die Daten und Adressen d 
aufbereitet und serieLL uber den Daten bus einge 
werden. 

5. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem naci 
Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, d: 
dem der einzelnen Elemente (52, 53) eine di; 
Adresse zugeordnet ist, 

6. Antriebssystem ftir Trennwandsystem nacfc 
vorhergehenden Anspriichen, dadurch gekennzeit 
daB die Flugelantiiebseinheiten (14, 23) mindeste 
nen Decoder und mindestens einen Speicher enti 
und die empfangenen Daten und Adressen an di< 
trale Steuereinheit (1) zuruckmeLden. 

7. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem nac 
vorhergehenden Anspriichen, dadurch gekennzei. 
daB die einzelnen Elemente (52, 53) in Teilbere 
mit unterschiedlicher Geschwindigkeit verfahrer 
den konnen. 

8. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem nac 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusata 
tion die automatische Betatigung einer Vertieg 
ist 

9. Trennwandsystem nach den vorhergehendei 
spriichen, dadurch gekennzeichnet, daB die Z 
funktion die Steuerung von Weichenantrieben (4: 
sich innerhalb der Fuhrungsschienen (45, 48) be£ 
realisiert, wobei die Weichenantriebe (2, 36, 42) 
Weichenspeicher und einen Decoder (3, 10) bzv 
sprechende Schalt- und/oder Sperrglieder beinli 

10. Antriebssystem flir ein Trennwandsystem 
den Anspriichen 1, 3, 6 bis 9, dadurch gekennzei 
daB die Versorgungsspannung der Fliigelantrie 
heiten (14, 23) durch eine niederfrequente Spa? 
realisiert wird, der ein HF-Signal aufmoduliert is 

11. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem m 
oem oder mehreren der Yorfaergehenden Ansp 
dadurch gekennzeichnet, daB in die Ftlhrungssi 
(45, 48) die Stromschienen (4) integriert sind. 

12. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem n: 
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansp 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiei 
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48) gleichzeitig als Stromschiene verwendet wird, 

13. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem nach ed- 
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ubertragung der Ver- 
scrgungsenergie und die Daten fur den Datenbus iiber 
Induktion iibertragen werden. 

14. Antriebssystem fur ein Trennwandsystem nach ei- 
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Daten auf den Daten- 
bus uber Funk oder mfrarot iibertragen werden. 
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